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	“Межадор” сикт

овмÖдчÖминса  администрация


ПОСТАНОВЛЕНИЕ

                                             ШУÖМ

05 марта 2018 г.                                  
                                                         № 3/18 

с.Межадор, Республика Коми 
	
	Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры МО сельского поселения «Межадор» (2018-2027 гг.)


       В соответствии с ч. 5, 5.1 статьи 26 Градостроительного кодекса Российской Федерации 

администрация сельского поселения «Межадор» постановляет:
1. Утвердить Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры МО сельского поселения «Межадор» (2018-2027 гг.) согласно приложению. 

2. Настоящее решение вступает в силу со дня принятия.

Глава сельского поселения «Межадор»                                   О.А. Коваленко
УТВЕРЖДЕНА

постановлением администрации 
сельского поселения «Межадор» 
от 05 марта 2018 № 3/18 
(приложение)
ПРОГРАММА 
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ПАСПОРТ
программы комплексного развития транспортной инфраструктуры  МО сельского поселения «Межадор»  (2018-2027 годы)
	Наименование программы 
	Программа  комплексного развития транспортной инфраструктуры  МО сельского поселения «Межадор» (2018-2027 годы) (далее – программа).

	Основание для разработки программы
	- Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ;

- Федеральный закон от 06.10.2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

- Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

- Региональные нормативы градостроительного проектирования Республики Коми, утверждённые постановлением Правительства Республики Коми от 18.03.2016 г. № 133;
- Схема территориального планирования муниципального района «Сысольский, утверждённая Совета муниципального района «Сысольский» от 19.06.2014 г. № V-34/320 «Об утверждении схемы территориального планирования МР «Сысольский»;

- Генеральный план МО сельского поселения «Межадор», утвержденный решением Совета СП «Межадор» от 06.05.2014 г. № III-4/1 «Об утверждении генерального плана МО СП «Межадор» и правил землепользования и застройки МО СП «Межадор»

	Наименование заказчика и разработчиков программы, их местонахождение
	Администрация  МО сельского поселения «Межадор»;  

Адрес: Республика Коми, Сысольский район, с.Межадор,  д.Шорсай,  д.51


	Цель и задачи программы


	Цель программы:
- обеспечение развития транспортной инфраструктуры  МО сельского поселения «Межадор» с целью повышения комфортности и безопасности жизнедеятельности населения и хозяйствующих субъектов на территории МО сельского поселения «Межадор».

Задачи программы:
- обеспечение проектирования строительства и строительство транспортной инфраструктуры, 

- организация транспортного межмуници-пального сообщения,

- формирование условий для социально- экономического развития,

- повышение безопасности, качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность,

- снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения. 

	Перечень целевых показателей программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в реконструкции;

- увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий
	- разработка проектно-сметной документации; 

- реконструкция существующих дорог;

- строительство дорог

	Этапы и сроки реализации программы
	Сроки реализации Программы: 2018 - 2027 гг.
Этапы не предусмотрены.

	Объёмы и источники финансирования программы
	Прогнозный общий объем финансирования программы на 2018 – 2027 гг. составляет 3 000 тыс. рублей, в том числе по годам:
2018 год – 300 тыс. руб.;

2019 год – 300 тыс. руб.;

2020 год – 300 тыс. руб.;

2021 год – 300 тыс. руб.;

2022 год – 300 тыс. руб.;

2023 год – 300 тыс. руб.;

2024 год – 300 тыс. руб.;

2025 год – 300 тыс. руб.;

2026 год – 300 тыс. руб.;

2027 год – 300 тыс. руб.
Финансирование входящих в Программу мероприятий осуществляется за счет средств бюджета МО МР «Сысольский», бюджета МО сельского поселения «Межадор», иных внебюджетные источников

	Ожидаемые результаты реализации программы
	- развитие транспортной инфраструктуры;

- развитие транспорта общего пользования;

- развитие сети дорог поселения;

- снижение негативного воздействия транспорта  на окружающую среду и здоровья населения;

- повышение безопасности дорожного движения;

- повышение качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории МО сельского поселения «Межадор»;

- увеличение уровня доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;

- повышение надежности системы транспортной инфраструктуры 


1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры

1.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения МО сельского поселения «Межадор»  в структуре пространственной организации Российской Федерации 
Краткая характеристика сельского поселения «Межадор»

Сельское поселение «Межадор» расположено в северо-восточной части Сысольского района на юго-западе Республики Коми. Село Межадор находится на левом берегу реки Сысола,  рядом расположены сельские поселения «Чухлэм», «Куниб».

Законом Республики Коми от 5 марта 2005г. № 11-РЗ «О территориальной организации местного самоуправления в Республике Коми» муниципальное образование на территории поселения «Межадор» наделено статусом сельского поселения.

Границы поселения установлены Законом Республики Коми «О территориальной организации местного самоуправлений в Республике Коми» № 11-РЗ от 5 марта 2005 г. приложение № 89.

Граница сельского поселения «Межадор» начинается от северо-западной оконечности квартала 14 Визингского лесничества Сысольского лесхоза. Далее проходит, преимущественно в восточном направлении, по северной границе кварталов 14, 15 Визингского лесничества и кварталов 311, 312 Исаневского лесничества Сысольского лесхоза, северо-западной границе кварталов 313, 296, западной и северной границам квартала 293, северной границе кварталов 294, 295 до пересечения с северо-восточной границей Сысольского района. Далее, преимущественно в восточном направлении, по границе района до пересечения с осью реки Сысолы. Далее по оси реки вверх по течению до пересечения с осью протоки без названия. Далее по оси протоки вверх по течению до пересечения с осью реки Сысолы. Далее по оси реки Сысолы вверх по течению до пересечения с осью реки Малой Визинги. Далее по оси реки Малой Визинги вверх по течению до пересечения с осью реки Парчу. Далее по оси реки Парчу вверх по течению до пересечения с южной границей квартала 46 Визингского лесничества Сысольского лесхоза. Далее на запад по южной границе кварталов 46, 45 до юго-западной оконечности квартала 45 и далее на север по западной границе кварталов 45, 29, 14 до исходной точки.

Сельское поселение «Межадор» охватывает территорию 11 474 га и располагается в средней части муниципального района «Сысольский» Республики Коми. 

В состав сельского поселения «Межадор» входят шесть населенных пунктов: село Межадор, деревни Малешор, Тыдор, Утога, Шорсай, Ягдор.
Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения всего – 7,15 км, из них: с усовершенствованным типом покрытия (асфальтовое покрытие) – 4,15 км; с грунтощебеночным типом покрытия  – 3 км. Автомобильная дорога общего пользования с усовершенствованным типом покрытия  пролегает по территории д.Малешор, с.Межадор, д.Шорсай, д.Ягдор, д.Утога (ввод в эксплуатацию 1979г.). Автомобильная дорога с грунтощебеночным типом покрытия пролегает по территории д.Шорсай и д.Тыдор, (ввод в эксплуатацию 2008 г.)
         В юго-западной части  территории сельского поселения «Межадор» расположено кладбище. 
Ширина проезжей части, в основном, составляет 5 м. Пропускная способность сети автомобильных дорог до 80 автомобилей в сутки.

Мостов на автомобильных дорогах МО сельского поселения «Межадор»  не имеется.  
Зимних автомобильных дорог и ледовых переправ на территории МО сельского поселения «Межадор» нет.

Расстояние от сельского поселения до трассы, где проходит Р-176 «Вятка» автомобильная дорога общего пользования федерального значения «Чебоксары-Йошкар-Ола-Киров-Сыктывкар» около  2 км.
Административным центром сельского поселения «Межадор» является село Межадор. Удаленность сельского поселения «Межадор» от районного центра с.Визинга составляет 17 км, от г.Сыктывкар - 68 км.
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Рисунок 1.1. Схема расположения границ сельского поселения «Межадор»
1.2. Социально-экономическая характеристика МО сельского поселения «Межадор», характеристика градостроительной деятельности на территории МО сельского поселения «Межадор», включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

       Одним из показателей экономического развития является численность населения. Изменение численности населения служит индикатором уровня жизни в поселении, привлекательности территории для проживания, осуществления деятельности. 
По состоянию на 01.01.2017 года численность фактически проживающего населения МО сельского поселения «Межадор»  составляла  605 человек. Основная часть населения проживает в д.Шорсай.
Численность населения в сельского поселения «Межадор» представлена в таблице 1.
Таблица 1

Численность населения сельского поселения «Межадор»  
в разрезе населенных пунктов
	Наименование населенного пункта
	Численность населения, чел.

	
	на начало 2017 г.

	с. Межадор
	73

	д. Малешор
	62

	д. Шорсай
	310

	д. Ягдор
	51

	д. Утога
	13

	д. Тыдор
	96

	Итого:
	605


Динамика изменения численности проживающего населения в сельском поселении «Межадор» представлена в таблице 2.
Таблица 2

Динамика изменения численности, фактически проживающего населения 

в сельском поселении «Межадор», за период 2010-2016 гг.

	Показатель
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.
	2016 г.

	Общая численность населения, человек
	665
	663
	672
	679
	620
	610
	605


Согласно исходным данным о численности населения, на протяжении всего анализируемого периода наблюдается снижение общей численности населения поселения.

Прогноз численности населения осуществлялся с учетом динамики естественного прироста и сальдо миграции в период, предшествующий базовому году. 

Прогноз численности населения по сельскому поселению «Межадор» представлена в таблице 3 и выглядит следующим образом:

Таблица 3

Прогноз численности населения сельского поселения «Межадор», чел.

	Наименование
	Факт
	Прогноз

	
	начало 2017 г.
	2021 г.
	2032 г.

	СП «Межадор»


	605
	650
	700


       Головным предприятием на территории сельского поселения является ООО «Межадорское». Основной его деятельностью является производство молока и мяса. Промышленное производство в сельском поселении «Межадор» отсутствует. 
 Население сельского поселения «Межадор» занимается личным подсобным хозяйством. В личных подсобных хозяйствах граждан и в крестьянско-фермерских хозяйствах (КФХ) содержится крупный рогатый скот, свиньи, козы, овцы, куры, гуси.

Пищевая промышленность представлена хлебопечением.
На территории сельского поселения вдоль автомобильной дороги расположены объекты  социальной  инфраструктуры: 
- Администрация сельского поселения «Межадор»;
- Муниципальное бюджетное образовательное учреждение «Основная общеобразовательная школа им.И.П.Морозова» с.Межадор (МБОУ «ООШ им.И.П.Морозова» с.Межадор); 
- Муниципальное бюджетное дошкольное образовательное учреждение «Детский сад» с.Межадор;  

- Муниципальное управление культуры «Сысольская центральная клубная система» библиотека с.Межадор;

-Муниципальное управление культуры «Сысольская центральная клубная система» Дом культуры с.Межадор; (отдельное здание)
- Государственное бюджетное учреждение «Сысольская центральная районная больница» фельдшерско-акушерский пункт с.Межадор;
- ГКУ РК «Управление противопожарной службы и гражданской защиты» отряд ППС № 13 пожарная часть №131; 
- музей им.И.П.Морозова; 

- ПАО «Сбербанк России»;  

- ФГУП «Почта России» отделение почтовой связи;

- Коми филиал ОАО «Ростелеком»;  

- ГКУ РК «Сысольское лесничество» Исаневское участковое лесничество; 

- ветеринарный кабинет ГУ РК «Сысольская станция по борьбе с болезнями животных»; 

- Парикмахерская «Натали» (ИП Мишарина);  

- Магазины - 4 ед. 
       Объекты образуют общественный центр сельского поселения.  Данные учреждения и организации сельского поселения в статистической отчетности представлены непромышленными видами деятельности.  
Транспортные предприятия на территории поселения отсутствуют. Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный транспорт и пешеходные сообщения.  
В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения к объектам тяготения.   

Можно выделить основные группы объектов тяготения: 
- объекты социальной сферы;

- объекты трудовой деятельности;
- узловые объекты транспортной инфраструктуры.

К полномочиям органов местного самоуправления муниципальных районов в области градостроительной деятельности, согласно ч. 2 ст. 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации, относятся:

1) подготовка и утверждение документов территориального планирования муниципальных районов;

2) утверждение местных нормативов градостроительного проектирования муниципальных районов;

3) утверждение правил землепользования и застройки соответствующих межселенных территорий;

4) утверждение подготовленной на основании документов территориального планирования муниципальных районов документации по планировке территории, за исключением случаев, предусмотренных Градостроительным кодексом Российской Федерации;

5) выдача разрешений на строительство, разрешений на ввод объектов в эксплуатацию при осуществлении строительства, реконструкции, капитального ремонта объектов капитального строительства, расположенных на соответствующих межселенных территориях;

6) ведение информационных систем обеспечения градостроительной деятельности, осуществляемой на территориях муниципальных районов.

Действуя в рамках полномочий, установленных Градостроительным кодексом Российской Федерации, Федеральным законом от 06.10.2003 №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» органы местного самоуправления муниципального района подготовили и утвердили муниципальные правовые акты в области градостроительных отношений.

На территории МО сельского поселения «Межадор» утверждены градостроительные документы:

1. Генеральный план МО сельского поселения «Межадор», утвержденный решением Совета СП «Межадор» от 06.05.2014 г. № III-4/1 «Об утверждении генерального плана МО СП «Межадор» и правил землепользования и застройки МО СП «Межадор»;
2. Правила землепользования и застройки МО сельского поселения «Межадор», утверждены решением Совета СП «Межадор» от 06.05.2014 г. № III-4/1 «Об утверждении генерального плана МО СП «Межадор» и правил землепользования и застройки МО СП «Межадор».
1.3. Характеристика функционирования и показатели работы 
транспортной инфраструктуры

Развитие транспортной системы МО сельского поселения «Межадор»  является необходимым условием для улучшения качества жизни жителей в поселении. Недооценка проблемы несоответствия состояния дорог и инфраструктуры местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов. 

Основными структурными элементами транспортной инфраструктуры МО сельского поселения «Межадор» являются: автомобильные дороги и автотранспорт.
Автомобилизация поселения оценивается как средняя. Грузовой транспорт в основном представлен сельскохозяйственной техникой.
В основе формирования улично-дорожной сети населенных пунктов лежат: проезды, хозяйственные проезды.

     Транспортная  инфраструктура  сельского  поселения «Межадор»  является составляющей инфраструктуры муниципального района «Сысольский», что обеспечивает конституционные  гарантии  граждан  на  свободу  передвижения  и  делает  возможным свободное перемещение товаров и услуг.  Наличием  и  состоянием  сети  автомобильных  дорог  определяется территориальная  целостность  и  единство  экономического  пространства. Недооценка проблемы  несоответствия  состояния  дорог  и    инфраструктуры    местного  значения социально-экономическим  потребностям  общества  является  одной  из  причин экономических трудностей и негативных социальных процессов. Транспортную  инфраструктуру  поселения  образуют  линии,  сооружения  и устройства  городского,  пригородного,  внешнего  транспорта. Основными структурными  элементами  транспортной  инфраструктуры  поселения  являются:  сеть улиц и дорог и сопряженная с ней сеть пассажирского транспорта. Внешние  транспортно-экономические  связи сельского  поселения  с другими регионами осуществляются одним видом транспорта: автомобильным. 

         На территории сельского  поселения «Межадор»  железнодорожная  сеть  отсутствует. Ближайший пассажирский железнодорожный вокзал находится в городе Сыктывкар.   

         На территории сельского поселения «Межадор» водный транспорт  не  используется,  никаких  мероприятий  по  обеспечению  водным транспортом не планируется. 

         Воздушные перевозки не осуществляются. 
1.4. Характеристика сети дорог МО сельского поселения «Межадор», параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог

Дорожно-транспортная сеть МО сельского поселения «Межадор»  состоит  из дорог IV и V  категории, не предназначенных для скоростного движения. В таблице 4 приведен перечень дорог местного значения с распределением по типам покрытия. 
Таблица 4
Перечень автомобильных дорог сельского поселения «Межадор»
	№ п/п
	Наименование автомобильных дорог
	Протяженность автомобильных дорог, м
	Тип 
покрытия
	Категория автомобильных дорог
	Идентификаци-онный номер

	1.
	по СП «Межадор»
	4,15
	усовершенствованный
	IV
	87 232 ОП МР 017

	2.
	по д.Тыдор
	2,2
	грунто
щебень
	V
	87 232 ОП МР 049

	3.
	по д.Шорсай 
	0,8
	грунто
щебень
	V
	87 232 ОП МР 050


Автомобильные дороги общего пользования имеют  усовершенствованный (асфальтовый)   и грунтощебеночный тип покрытия.
В  настоящее  время  в сельском  поселении «Межадор» 7,15 км автомобильных дорог. Автодороги являются  подъездами  к  отдельно  стоящим населенным пунктам. 
Автомобильные  дороги  являются  важнейшей  составной частью  транспортной инфраструктуры  сельского  поселения «Межадор».  Они  связывают  территорию поселения  с  соседними  территориями,  населенные  пункты  поселения  с  районным центром,  обеспечивают  жизнедеятельность  всех  населенных  пунктов  поселения,  во многом  определяют  возможности  развития  поселения,  по  ним  осуществляются автомобильные  перевозки  грузов  и  пассажиров.  От  уровня  развития  сети автомобильных  дорог  во  многом  зависит  решение  задач  достижения  устойчивого экономического  роста  поселения,  повышения  конкурентоспособности  местных производителей и улучшения качества жизни населения. 

К автомобильным  дорогам  общего  пользования  местного  значения  относятся муниципальные дороги, улично-дорожная сеть и объекты дорожной инфраструктуры, расположенные  в  границах  сельского  поселения,  находящиеся  в  муниципальной собственности сельского поселения. 

Развитие  экономики  поселения  во  многом  определяется  эффективностью функционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развития и  состояния сети автомобильных дорог общего пользования местного значения. Недостаточный  уровень  развития  дорожной  сети  приводит  к  значительным потерям экономики и населения поселения, является одним из наиболее существенных ограничений  темпов  роста  социально-экономического  развития  сельского поселения «Межадор», поэтому совершенствование сети автомобильных дорог общего пользования  местного  значения    важно  для  поселения.  Это  в  будущем  позволит обеспечить  приток  трудовых  ресурсов,  развитие  производства,  а  это  в  свою  очередь приведет к экономическому росту поселения.  

Автомобильные  дороги  подвержены  влиянию  природной  окружающей  среды, хозяйственной  деятельности  человека  и  постоянному  воздействию  транспортных средств,  в  результате  чего  меняется  технико-эксплуатационное  состояние  дорог. Состояние  сети  дорог  определяется  своевременностью,  полнотой  и  качеством выполнения  работ  по  содержанию,  ремонту  и  капитальному  ремонту  и  зависит напрямую  от  объемов  финансирования  и  стратегии  распределения  финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. 

В  условиях,  когда  объем  инвестиций  в  дорожный  комплекс  является  явно недостаточным,  а рост уровня  автомобилизации  значительно опережает  темпы роста развития  дорожной  сети,  на  первый  план  выходят  работы  по  содержанию  и эксплуатации  дорог. При  выполнении  текущего  ремонта  используются  современные технологии  с  использование  специализированных  звеньев  машин  и  механизмов, позволяющих  сократить  ручной  труд  и  обеспечить  высокое  качество  выполняемых работ.  При  этом  текущий  ремонт  в  отличие  от  капитального,  не  решает  задач, связанных  с  повышением  качества  дорожного  покрытия  -  характеристик  ровности, шероховатости, прочности и т.д. Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного  роста интенсивности  движения,  изменения  состава движения  в  сторону увеличения  грузоподъемности  транспортных  средств,  приводит  к  несоблюдению  межремонтных  сроков,  накоплению  количества  участков  недоремонта.  Учитывая выше изложенное,  в  условиях  ограниченных  финансовых  средств  стоит  задача  их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них. Применение  программно-целевого  метода  в  развитии  автомобильных  дорог общего пользования местного  значения сельского поселения «Межадор» позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов. 
          В связи с недостаточностью финансирования расходов на дорожное хозяйство в бюджете сельского  поселения «Межадор»  эксплуатационное  состояние значительной  части  дорог  поселения  по  отдельным  параметрам  перестало соответствовать  требованиям  нормативных  документов  и  технических  регламентов. Возросли  материальные  затраты  на  содержание  улично-дорожной  сети  в  связи  с необходимостью  проведения  значительного  объема  работ  по  ямочному  ремонту дорожного покрытия улиц. В условиях ограниченного финансирования дорожных работ с каждым годом увеличивается протяженность дорог, требующих реконструкции, капитального ремонта и ремонта.  Почти все дороги требуют ямочного и капитального ремонта.
Классификация  автомобильных  дорог  общего  пользования  местного  значения  поселения  и  их  отнесение  к  категориям  автомобильных  дорог  (первой,  второй,  третьей, четвертой, пятой категориям) осуществляются в зависимости от транспортно-эксплуатационных характеристик и потребительских свойств автомобильных дорог в  порядке, установленном Правительством Российской Федерации. 

Основные местные автомобильные дороги выполняют связующие функции между  улицами  и  отдельными  объектами  населенных  пунктов  сельского поселения. 

В соответствии с ГОСТ Р 52398 «Классификация автомобильных дорог, основные параметры  и  требования»  дороги  общего  пользования  поселения  относятся  к  классу автомобильных  дорог  «Дорога  обычного  типа  (не  скоростная  дорога)»  с  категорией V. Для  V  категории  предусматривается  количество  полос  –  1,  ширина  полосы  4,5 метра, разделительная полоса не требуется, допускается пересечение в одном уровне с автомобильными дорогами, велосипедными и пешеходными дорожками и допускается доступ на дорогу с примыканием в одном уровне.  
        Путями сообщения служат и грунтовые дороги, хорошо проходимые в сухое время года.   Улично-дорожная  сеть  внутри  населенных  пунктов,  не благоустроена,  исключая  те  ее участки,  по  которым  проходят  автодороги  местного значения. На сегодняшний день дороги сельского поселения находятся в неудовлетворительном состоянии.  
1.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в МО сельского поселения «Межадор», 
обеспеченность парковками (парковочными местами)
     Автомобильный парк сельского поселения «Межадор» преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам, численностью 150 единиц, также у населения имеется 26 тракторов и 10 грузовых автомашин. В ООО «Межадорское» числится 20 единиц техники. Детальная информация видов транспорта отсутствует.  На  протяжении  последних  лет  наблюдается  тенденция  к  увеличению  числа автомобилей  на  территории  поселения. Основной  прирост  этого  показателя осуществляется  за  счет  увеличения  числа  легковых  автомобилей  находящихся  в собственности  граждан
     Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых  участках жителей поселения.  Парковочные места имеются у объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.
1.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования

            Пассажирский  транспорт  является  важнейшим  элементом  сферы обслуживания  населения,  без  которого  невозможно  нормальное  функционирование общества.  Он  призван  удовлетворять  потребности  населения  в  передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями. Основным и единственным пассажирским транспортом является автобус.                                                                         

             На  территории  сельского  поселения «Межадор» автобусное  пассажирское сообщение представлено межпоселенческим  маршрутом   с.Визинга-с.Межадор и в обратном направлении (3 раза  в  неделю), а так же пригородным маршрутом  г.Сыктывкар-с.Межадор-с.Визинга и в обратном направлении (7 раз в неделю). Автобусная остановка расположена при въезде в сельское поселение. Она является единственной, где организована посадка и высадка  пассажиров с автобусов. Населению поселения, пожелавшим воспользоваться пассажирским транспортом, необходимо  прибыть на остановку. 
       Протяженность автомобильных дорог с автобусным сообщением, так же как и протяженность автобусных маршрутов составляет: до райцентра (с.Визинга) – 17 км; до г.Сыктывкар - 68 км.

          В сельском поселении «Межадор» наблюдается изменение  интенсивности  пассажиропотока  в  зависимости  от  времени  года.  Сезонная  неравномерность  выражается в увеличении пассажиропотока в летний период года и относится на счет поездок  к местам отдыха и дачам.  

           Для  доставки  детей   из  сельского поселения «Межадор»  в  учебное образовательное учреждение сельского поселения «Куниб» организован школьный автобус. Школьный  автобус  осуществляет  перевозку  детей    в  количестве  8  человек   

         Автотранспортное предприятие на территории сельского поселения «Межадор» отсутствует.
1.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

         На территории сельского  поселения «Межадор» специализированные дорожки для велосипедного передвижения отсутствуют. Велосипедное  движение  в организованных формах не представлено и отдельной инфраструктуры не имеет.  Движение велосипедистов осуществляется по дорогам общего пользования.
         Улично-дорожная  сеть  внутри  населенных  пунктов не благоустроена,  требуется  формирование  пешеходных  тротуаров,  необходимых  для упорядочения  движения пешеходов,  укладка  асфальтобетонного  покрытия, ограничение дорожного полотна. Пешеходное движение происходит в основном по проезжим частям, что приводит к угрозе возникновения дорожно-транспортных происшествий (ДТП) на дорогах сельского поселения.
         Обустроен пешеходный переход в д.Шорсай, где расположены школа и детский сад. Он включает в себя: светофоры, работающие в постоянном режиме желтого мигания; желто-белое обозначение пешеходного перехода на асфальтовом покрытии; искусственные неровности перед пешеходным переходом; перильные ограждения.
1.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, 
состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Основные предприятия, осуществляющие грузовые перевозки на территории МО сельского поселения «Межадор» является сельскохозяйственное предприятие ООО «Межадорское». Маршруты движения грузового транспорта данного агропромышленного предприятия затрагивают все территории населенных пунктов. В составе движения грузового транспорта в целом по  дорогам сельского поселения  участвуют автомобили грузоподъемностью от 2 до 5 тонн. 
         Сведения о грузовых  транспортных  средствах всех видов собственности на территории поселения отсутствует. Основная часть перевозимых  грузов, в том числе сельскохозяйственного назначения, населением перевозится привлеченным транспортом.
Предприятий, осуществляющих выполнение  дорожных работ на территории сельского поселения «Межадор» нет. При  использовании  спецтехники  для  содержания автомобильных  дорог  местного  значения администрация сельского поселения «Межадор»  заключает договора (контракты) с ООО «Межадорское», а также с дорожными компаниями, находящимися в райцентре – с.Визинга.
Вывоз ЖБО и ТБО с многоквартирных и частных домов осуществляется спецтехникой коммунальной службы - ООО «Жилфонд», находящейся в райцентре – с.Визинга.  Для оптимизации вывоза ЖБО и ТБО составляются графики движения транспорта и маршрутизации движения мусороуборочного транспорта по всем объектам, подлежащим регулярному обслуживанию.
              Для  прохождения  технического  обслуживания  автотранспорта  собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в поселении нет. 

1.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения

Обеспечение безопасности на автомобильных дорогах является важнейшей частью социально-экономического развития МО сельского поселения «Межадор». 
Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима, из-за неудовлетворительного качества дорожных покрытий, погодных условий и др. 
В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. 

Оценка дорожной ситуации в сельском поселении «Межадор» за 2015-2017гг. отражена в таблице 5.
Таблица 5
Оценка дорожной ситуации в сельском поселении «Межадор»
	№ п/п
	Показатель
	За 2015 год
	За 2016 г.
	За 2017 год

	1.
	Количество ДТП, в том числе:
	2
	0
	3

	
	По вине водителей
	2
	0
	3

	
	По вине пешеходов
	0
	0
	0

	2.
	Погибло всего, в том числе:
	0
	0
	0

	
	Несовершеннолетних
	0
	0
	0

	3
	Ранено всего, в том числе
	0
	0
	0

	
	Несовершеннолетних
	0
	0
	0


Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, необходимо непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.
1.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Предполагается дальнейший рост количества автомобильного транспорта (пассажирского и грузового транспорта) в МО сельского поселения «Межадор».

 Основные характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье: 

- загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

- воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.
-снижение двигательной активности. Наблюдается тенденция к снижению уровня активности у людей, в связи с тем, что все больше предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, инсульт, диабет, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывают депрессию.   

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения «Межадор» и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

        Одним  из  направлений  в  работе  по  снижению  негативного  влияния автотранспорта на  загрязнение окружающей  среды  является дальнейшее расширение использования  альтернативного  топлива  –  сжатого  и  сжиженного  газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей.
1.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры 

МО сельского поселения «Межадор»
МО сельского поселения «Межадор» имеет удобное транспортно-географическое расположение. В двух километрах от сельского поселения «Межадор» проходит автомобильная дорога Р-176 «Вятка» общего пользования федерального значения «Чебоксары-Йошкар-Ола-Киров-Сыктывкар».
Мостов на автомобильных дорогах МО сельского поселения «Межадор»  не имеется.  
Зимних автомобильных дорог и ледовых переправ на территории МО сельского поселения «Межадор» нет.

Имеющаяся сеть автомобильных дорог обеспечивает транспортные связи с населенными пунктами не только Сысольского района, но и с городами и населенными пунктами Республики Коми и других регионов. 

            Территория сельского поселения не является привлекательной для инвесторов (невысокий уровень коммунальной,  социальной инфраструктуры,  отсутствие общераспространенных  полезных  ископаемых  и  др.). Перспективы  развития транспортной  инфраструктуры  связаны  только  с  возможным  развитием сельскохозяйственного  производства.  С  учетом  сложившихся  цен  на сельскохозяйственную  продукцию  и  возможностей  государства  и сельскохозяйственных  производителей  на  период  до  2027  года  высоких  темпов развития  и  размещения  транспортной  инфраструктуры  сельского поселения не ожидается. 

Удаленность сельского поселения «Межадор» от районного центра с.Визинга составляет 17 км, от г.Сыктывкар - 68 км.
Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры сельского поселения «Межадор» разработаны на основе анализа существующего состояния транспортной системы, выявленных тенденций в изменении основных показателей развития транспорта, планируемых пространственных преобразований.

Приоритетными направления развития транспортной инфраструктуры являются капитальный ремонт дорог и  их реконструкция.
1.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры

 МО сельского поселения «Межадор»
В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона от 29.12.2014 г. № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации», необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения.

В соответствии с Федеральным законом от 06.10.2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации», а также п. 8 статьи 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации №190-ФЗ от 29.12.2004 г., разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры сельских поселений, требования к которым устанавливаются Правительством Российской Федерации, входит в состав полномочий органов местного самоуправления.

В соответствии с пунктом 27 статьи 1 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 30.12.2015 г.) программы комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения - документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта. 

Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения должны обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры поселения в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения.
Развитие транспортной сферы невозможно без осуществления в нее инвестиций. Правовые акты российского законодательства, регулирующие инвестиции и инвестиционный процесс, направлены на создание благоприятного режима инвестиционной деятельности, в том числе в транспортной сфере. 

Гражданский кодекс Российской Федерации предусматривает, что при участии Российской Федерации, субъектов Российской Федерации, муниципальных образований в отношениях, регулируемых гражданским законодательством, они участвуют в таких отношениях на равных началах с иными участниками этих отношений — гражданами и юридическими лицами. К участию же названных субъектов в обороте, как правило, применяются нормы, применимые к участию в обороте юридических лиц (ст. 124 Гражданского кодекса Российской Федерации).

Система нормативно-правовых актов, регулирующих инвестиционную деятельность в России, включает в себя документы, ряд из которых приняты еще в 90-х годах. Это, в частности, Федеральный закон от 25.02.1999 г. № 39-ФЗ «Об инвестиционной деятельности в Российской Федерации, осуществляемой в форме капитальных вложений», Федеральный закон от 09.07.1999 № 160-ФЗ «Об иностранных инвестициях в Российской Федерации».

Федеральный закон от 25.02.1999 г. № 39-ФЗ «Об инвестиционной деятельности в Российской Федерации, осуществляемой в форме капитальных вложений» является основополагающим законодательным актом в инвестиционной сфере, который определяет правовые и экономические основы инвестиционной деятельности, осуществляемой в форме капитальных вложений, на территории Российской Федерации, а также устанавливает гарантии равной защиты прав, интересов и имущества субъектов инвестиционной деятельности, осуществляемой в форме капитальных вложений, независимо от форм собственности.

Анализ нормативно-правовой базы, регламентирующей инвестиционную деятельность в транспортной сфере Российской Федерации, показывает, что к настоящему времени сложилась определенная система правовых актов, регулирующих общие проблемы (гражданские, бюджетные, таможенные и др. отношения), которые в той или иной мере относятся и к транспортной сфере. 

На региональном и местном уровне в целях создания благоприятных условий для функционирования и развития транспортной инфраструктуры особую роль играют документы территориального планирования и нормативы градостроительного проектирования. 

Региональные нормативы градостроительного проектирования Республики Коми утверждены постановлением Правительства Республики Коми от 18.03.2016 г. № 133 и содержат совокупность расчетных показателей минимально допустимого уровня обеспеченности объектами регионального значения, и расчетных показателей максимально допустимого уровня территориальной доступности таких объектов для населения Республики Коми, а также содержат предельные значения расчетных показателей минимально допустимого уровня обеспеченности объектами местного значения, предусмотренными частями 3 и 4 статьи 29.2 Градостроительного кодекса Российской Федерации, населения муниципальных образований и предельные значения расчетных показателей максимально допустимого уровня 

Мероприятия по строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры в поселении, включая сведения о видах, назначении и наименованиях планируемых для размещения объектов местного значения муниципального района, объектов местного значения поселения утверждаются схемой территориального планирования муниципального района, генеральным планом поселения и должны также отражать решения по размещению объектов транспортной инфраструктуры, принятые в Схеме территориального планирования Республики Коми.

Таким образом, регулирование вопросов развития и функционирования транспортной инфраструктуры осуществляется системой нормативных правовых актов, принятых на федеральном, региональном и местном уровнях в различных областях общественных отношений. 
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются: 

   - Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 г.№ 190-ФЗ;

- Воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 г. № 60-ФЗ; 

- Федеральный закон от 08.11.2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

- Федеральный закон от 10.12.1995 г. № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

- Федеральный закон от 10.01.2003 г. № 17-ФЗ «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации»;

- Федеральный закон от 10.01.2002 г. № 7-ФЗ «Об охране окружающей среды»;

- Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 г. № 1090 «О Правилах дорожного движения»;

- Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

-  Схема территориального планирования муниципального района «Сысольский, утверждённая Совета муниципального района «Сысольский» от 19.06.2014 г. № V-34/320 «Об утверждении схемы территориального планирования МР «Сысольский»;
- Генеральный план МО сельского поселения «Межадор», утвержденный решением Совета СП «Межадор» от 06.05.2014 г. № III-4/1 «Об утверждении генерального плана МО СП «Межадор» и правил землепользования и застройки МО СП «Межадор».
1.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
 Финансовой основой реализации Программы являются средства МО МР «Сысольский», бюджета МО сельского поселения «Межадор». Привлечение внебюджетных средств.

Ежегодные объемы финансирования программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом  сельского поселения «Межадор» на соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования. 
         Общий объем финансирования, необходимый для реализации мероприятий  Программы на весь расчетный срок, составляет 3 000 000 рублей, в том числе по годам:  
2018 год – 300 тыс.руб. 

2019 год – 300 тыс.руб. 

2020 год – 300 тыс.руб. 

2021 год – 300 тыс.руб.

2022 год – 300 тыс.руб.

2023 год – 300 тыс.руб.

2024 год – 300 тыс.руб.

2025 год – 300 тыс.руб.

2026 год – 300 тыс.руб 

2027 год – 300 тыс.руб 
         Финансирование мероприятий Программы осуществляется в следующих формах бюджетных  ассигнований:  оплата  муниципальных  контрактов (договоров) на  поставку  товаров, выполнение  работ,  оказание  услуг  для  муниципальных  нужд  в  целях  реализации полномочий сельского поселения по ремонту дорог местного значения. 

          Указанные в настоящей Программе средства, необходимые на реализацию мероприятий Программы, рассчитаны для ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения и улично-дорожной сети, уровень состояния которых требует дополнительных финансовых вложений  к возможностям местного бюджета для изготовления проектной документации и строительства дорог улично-дорожной сети. 

          Объемы  финансирования  муниципальной  программы  носят  прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке. 
2. ПРОГНОЗ  ТРАНСПОРТНОГО  СПРОСА,  ИЗМЕНЕНИЯ  ОБЪЁМОВ И ХАРАКТЕРА  ПЕРЕДВИЖЕНИЯ  НАСЕЛЕНИЯ  И  ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ  НА  ТЕРРИТОРИИ  СЕЛЬСКОГО  ПОСЕЛЕНИЯ
2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития сельского поселения 

В состав сельского поселения входят 6 населённых пунктов: с.Межадор, д.Малешор, д.Шорсай, д.Ягдор, д.Тыдор, д.Утога.  
К расчётному сроку прогнозируется следующая демографическая ситуация численности населения по сельскому поселению «Межадор» (таблица 6).

Таблица 6
Прогноз численности населения сельского поселения «Межадор», чел.

	№ п/п
	Наименование
	Факт
	Прогноз

	
	
	начало 2017 г.
	2021 г.
	2027 г.

	
	СП «Межадор»
	605
	650
	   700


Анализ демографической ситуации является одной из важнейших составляющих оценки тенденций экономического роста территории. Возрастной, половой и национальный составы населения во многом определяют перспективы и проблемы рынка труда, а значит и производственный потенциал той или иной территории. Зная численность населения на определенный период, можно прогнозировать численность и структуру занятых, объемы жилой застройки и социально-бытовой сферы.

При  анализе  показателей  текущего  уровня  социально-экономического  и градостроительного  развития    сельского  поселения «Межадор»,  отмечается следующее: 

-   транспортная доступность населенных пунктов поселения хорошая; 

-  наличие  трудовых  ресурсов  позволяет  обеспечить   потребности   населения   и расширение производства.
                                                 Экономический прогноз 

         Развитие сельского  поселения «Межадор»  по  вероятностному  сценарию учитывает развитие следующих приоритетных секторов экономики: 

 -     сельского хозяйства; 

 -     инфраструктуры.

      Устойчивое  экономическое  развитие сельского хозяйства  поселения «Межадор»,  в перспективе, может быть достигнуто за счет развития малого предпринимательства 

      Мероприятия по направлению развития малого предпринимательства: 

 -     оказание  организационной  и  консультативной  помощи  начинающим предпринимателям; 

 -      разработка мер по адресной поддержке предпринимателей и малых предприятий; 

 -     снижение уровня административных барьеров; 

 -     формирование конкурентной среды; 

 -     расширение  информационно-консультационного  поля  в  сфере предпринимательства. 

      По  итоговой  характеристике  социально-экономического  развития  сельское поселение «Межадор» можно рассматривать как: 

-     перспективное  для  частных  инвестиций,  что  обосновывается  небольшим   ростом экономики,  средним  уровнем  доходов  населения  и  хорошей  транспортной доступностью; 

 -    имеющее  потенциал  социально-экономического        развития,        способное  самостоятельно  и  с  привлечением  средств  вышестоящих  бюджетов  обеспечить минимальные  стандарты  жизни  населения,  что  приведет  в  будущем  к  повышению инвестиционной привлекательности территории. 

        Сохранение  многофункционального  профиля  экономики  сельского  поселения является  основой  его  устойчивого  развития.  Одним  из  важных  направлений специализации  экономики  поселения  является  сельское  хозяйство.  В  перспективе возрастет  доля  таких  направлений  как  транспортные услуги, торговля, социальное обслуживание, малое предпринимательство.

2.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объёмов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения
Учитывая сдержанные темпы роста демографической ситуации можно сделать вывод, что значительного изменения транспортного спроса, объёмов и характера передвижения населения на территории сельского поселения «Межадор» не планируется. В  связи  с наличием единственного сельхозпредприятия  на  территории  поселения  интенсивность  грузового транспорта незначительная и изменений на расчетный срок  не ожидается.
2.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Стабильная  ситуация  с  транспортным  спросом  населения  не  предполагает значительных  изменений  транспортной  инфраструктуры  по  видам  транспорта  в сельском поселении «Межадор». 

 Воздушные перевозки на территории сельского поселения не осуществляются. 

 Водный транспорт на территории сельского поселения не развит. 

          Автомобильный  транспорт  –  важнейшая  составная  часть  инфраструктуры сельского  поселения «Межадор»,  удовлетворяющая  потребностям  всех  отраслей  экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды  продукции  между  производителями  и  потребителями,  осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. 

 Транспортное обслуживание населённых пунктов сельского поселения «Межадор» ориентировано на маршрутную сеть межпоселенческих и пригородных автобусов. Количество пассажирского транспорта увеличивать не планируется. 
   Автомойки, автосервисы, автозаправочные станции на территории сельского поселения отсутствуют. 

          Требования  к  обеспеченности  легкового  автотранспорта  автозаправочными станциями  (АЗС),  станциями  технического  обслуживания  (СТО)  и  местами постоянного  хранения  индивидуальных  легковых  автомобилей  обозначены  в  СП 42.13330.2011  «Градостроительство.  Планировка  и  застройка  городских  и  сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89», так: 

- согласно п. 11.27, потребность в АЗС составляет: одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей; 

 -  согласно  п.  11.26,  потребность  в  СТО  составляет:  один  пост  на  200  легковых автомобилей; 

 -  согласно  п.  11.19,  общая  обеспеченность  закрытыми  и  открытыми  автостоянками для  постоянного  хранения  автомобилей  должна  составлять  90%  расчетного  числа индивидуальных легковых автомобилей. 

        Исходя из общего количества легковых автомобилей, нормативных требований и наличия  объектов  дорожного  сервиса,  видно,  что  в  настоящее  время  сельское поселение  не обеспечено: 

  -  станцией Технического Обслуживания - мощностью два поста; 

  - размещение  гаражей  на  сегодняшний  день  не  требуется.  

        Для  соблюдения  нормативов минимальной  обеспеченности  населения  пунктами технического  обслуживания  автомобильного  транспорта  в  расчетный  срок  в поселении  планируется  развитие  объектов  придорожного  сервиса.
2.4. Прогноз развития дорожной сети поселения
     Реализация  Программы  позволит  сохранить  существующую сеть  автомобильных  дорог  за  счет  качественного  содержания,  осуществления контроля  за  перевозкой  грузов,  инструментальной  диагностике  технического состояния  автомобильных  дорог  и  искусственных  сооружений  на  них,  повысить качественные  характеристики  дорожных  покрытий  и  безопасность  дорожного движения  за  счет  проведения  целевых  мероприятий  по  ремонту,  капитальному ремонту,  реконструкции  автомобильных  дорог,  применения  новых  технологий  и материалов, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения.    В  результате  реализации  Программы  планируется  достигнуть  следующих показателей:  

- увеличение доли протяженности автомобильных дорог, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям;

- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объёме;

- ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения;

- проведение паспортизации бесхозяйных участков дорог;

- проектирование и строительство тротуаров в  населённых пунктах поселения;

- проектирование и строительство велосипедных дорожек.

Основным направлением развития дорожной сети сельского поселения  в период реализации Программы, будет являться обеспечение транспортной доступности площадок перспективной застройки и повышение качества, а также безопасности существующей дорожной сети.
Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов:
- риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении  темпов  роста  экономики  и  уровня  инвестиционной  активности, возникновении  бюджетного  дефицита,  сокращения  объемов  финансирования дорожной отрасли; 

-   риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым,  ускоренный  рост  цен  на  строительные  материалы,  машины,  специализированное оборудование,  что  может  привести  к  увеличению  стоимости  дорожных  работ, снижению  объемов  строительства,  реконструкции,  капитального  ремонта,  ремонта  и содержания автомобильных дорог местного значения; 

-   риск  задержки  завершения  перехода  на  финансирование  работ  по  содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог местного значения  в  соответствии  с нормативами  денежных  затрат,  что  не позволит  в период реализации  Программы  существенно  сократить  накопленное  в  предыдущий  период отставание  в  выполнении  ремонтных  работ  на  сети  автомобильных  дорог  и достичь запланированных в Программе величин показателей. 

2.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
        По  прогнозу  на  период  до  2027  года  обеспеченность  жителей сельского поселения индивидуальными легковыми автомобилями составит:  

в 2018 году - 190 автомобилей на 1000 жителей 

в 2021 году - 220 автомобилей на 1000 жителей 

в 2027 году - 250 автомобилей на 1000 жителей  

         Определение  параметров  дорожного  движения  является  неотъемлемой  частью при  определении  мероприятий  по  снижению  аварийности  на    дороге,  а  так  же  для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам  дорожного  движения  относят:  интенсивность  движения,  интенсивность прибытия  на  зеленый  сигнал,  динамический  коэффициент  приведения  состава транспортного  потока,  поток  насыщения,  установившийся  интервал  убытия  очереди автомобилей,  коэффициент  загрузки  полосы  движением,  доля  зеленого  сигнала  в цикле,  коэффициент  приращения  очереди,  средняя  длина  очереди  в  автомобилях  и метрах,  удельное  число  остановок  автомобиля,  коэффициент  безостановочной проходимости.              

         В сельском поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется. 

         Изменения  плотности  улично-дорожной  сети  зависит  от  изменения  плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах.  

        По полученному прогнозу  среднее  арифметическое  значение плотности улично-дорожной  сети  с  2018 г.  до  2027  г.  существенно  не  меняется.  Это  означает,  что, несмотря  на  рост  автомобильных  потоков,  нет  потребности  в  увеличении  плотности улично-дорожной сети. 
2.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения
      В перспективе возможно ухудшение ситуации из-за наличия следующих причин:

- возрастающая мобильность населения;

- массовое пренебрежение требованиям безопасности дорожного движения со стороны участников движения;

- неудовлетворительное состояние автомобильных дорог;

- недостаточный технический уровень дорожного хозяйства;

- несовершенство технических средств организации дорожного движения.
 Для предотвращения негативного развития ситуации необходимо:

- создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети населённых пунктов поселения;

- повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних;

- повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования.
Если в расчётный срок данные мероприятия осуществляются, то прогноз показателей безопасности дорожного движения благоприятный.

Активная разъяснительная и пропагандистская работа среди населения позволит сохранить отсутствие аварийных ситуаций с участием пешеходов в ДТП.

2.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения
В период действия программы не предполагается изменение структуры, маршрутов и объёмов грузовых перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности.

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий: разработка и внедрение альтернативных способов борьбы с зимней скользкостью; предупреждение загрязнения атмосферного воздуха выбросами пыли и газов, а также защиту от шума и вибрации; осуществить защиту поверхностных и грунтовых вод от загрязнения дорожной пылью, горюче-смазочными материалами.

       Реализация  указанных  мер  будет  осуществляться  на  основе  повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог. 

       Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо:  обеспечить  увеличение  применения  более  экономичных  автомобилей  с  более низким расходом моторного топлива.
3. ПРИНЦИПИАЛЬНЫЕ ВАРИАНТЫ РАЗВИТИЯ И ОЦЕНКА ПО ЦЕЛЕВЫМ ПОКАЗАТЕЛЯМ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально-экономического и градостроительного развития, деловую активность на территории поселения/городского округа. При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (консервативный сценарий) и вариант 2 (инновационный сценарий) и варианта 3 (реалистичный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития поселения/городского округа. Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития.
1 вариант (консервативный сценарий) - направлен на преодоление в основном сложившихся "узких мест" в развитии транспортной инфраструктуры и характеризуется относительно недостаточным уровнем инвестиций. Низкий уровень инвестиций в прогнозный период не позволит осуществить необходимое масштабное развитие инфраструктуры транспортного комплекса. 

2 вариант (инновационный сценарий) - характеризуется интенсивным развитием транспортной системы и преодолением основных "узких мест" к ….. году в сочетании с запуском новых высокотехнологичных транспортных проектов. Увеличение протяженности и повышение технических характеристик транспортной сети, обновление парков транспортных средств и совершенствование технологий станут мощным стимулом дальнейшего экономического и социального развития городского округа. Реализуя данный сценарий будет обеспечено сбалансированное развитие транспортной системы городского округа и удовлетворен возрастающий спрос на транспортные услуги.

3 вариант (реалистичный) - характеризуется развитием на уровне, необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности к центрам тяготения. Вариант предполагает реконструкцию существующей улично-дорожной сети и строительство отдельных участков автомобильных дорог, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок.

В рамках реализации данной программы предполагается принять третий вариант как наиболее вероятный в сложившейся ситуации. 
4. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
4.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
       Внесение  изменений  в  структуру  транспортной  инфраструктуры  по  видам транспорта не планируется. 

4.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
Сохраняется существующая система обслуживания населения общественным пассажирским транспортом. Количество транспорта общего пользования не планируется к изменению.

4.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2018 г. до 2027 г. не меняется. Это означает, что нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети. 
Мероприятия данного раздела планируются как дополнительные из-за недостатка финансовых средств  при получении дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финансирования из иных источников.
4.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
         Планируемые  мероприятия  по  развитию  инфраструктуры  пешеходного  и велосипедного передвижения включают в себя:   проектирование и устройство тротуаров с твердым покрытием.   

          В структуре развития транспортного сообщения особое внимание на территории  сельского  поселения «Межадор» необходимо  уделить    развитию  велосипедных сообщений для движения внутри поселения между населенными пунктами и местами приложения труда, а также в целях отдыха и туризма. 

         Мероприятия по развитию велосипедного передвижения возможны к реализации как  дополнительные  из-за  недостатка  финансовых  средств,  при  получении дополнительных  доходов  местного  бюджета  или  появления  возможности финансирования из иных источников. 

4.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
           Мероприятия  по  развитию  инфраструктуры  для  грузового  транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб не планируются.

4.6. Мероприятия по развитию сети дорог сельского поселения
В целях развития сети дорог поселения планируются: 

- мероприятия по содержанию, капитальному ремонту и ремонту  автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативными требованиями. Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог, сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному;

- мероприятия по паспортизации бесхозяйных участков дорог, находящихся на территории поселения. Реализация мероприятий позволит изготовить технические паспорта, технические планы, кадастровые паспорта на автомобильные дороги общего пользования местного значения.

4.7.  Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе по повышению безопасности дорожного движения, снижения перегруженности дорог или их участков
Комплекс мероприятий по организации дорожного движения сформирован, исходя из цели и задач Программы по повышению безопасности дорожного движения, и включает следующие мероприятия:

- проведение анализа по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог общего пользования местного значения и выработка мер, направленных на их устранение;

- информирование граждан о правилах и требованиях в области обеспечения безопасности дорожного движения;

-  обучение молодежи для профилактики детского дорожно-транспортного травматизма;

- замена и установка дорожных знаков для организации дорожного движения;

- установка информационных панно с указанием телефонов спасательных служб и экстренной медицинской помощи.

       Развитие транспортной инфраструктуры  на территории сельского поселения «Межадор» должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. 

4.8. Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения
        Одним  из  направлений  в  работе  по  снижению  негативного  влияния автотранспорта на  загрязнение окружающей  среды  является дальнейшее расширение использования  альтернативного  топлива  –  сжатого  и  сжиженного  газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей.
5. ОЦЕНКА ОБЪЁМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
 
Финансовой основой реализации Программы являются средства МО МР «Сысольский», бюджета МО сельского поселения «Межадор». Привлечение внебюджетных средств.

 Ежегодные объёмы финансирования программы из местного бюджета определяются в соответствии с утверждённым бюджетом поселения на соответствующий финансовый год и с учётом дополнительных источников финансирования. Общий объём бюджетных ассигнований, необходимых для реализации мероприятий программы, составляет 3 000 000 рублей (таблица 7).

Таблица  7
Объём бюджетных ассигнований,
необходимых для реализации мероприятий программы
	Объёмы бюджетных ассигнований и источники финансового обеспечения
	Общий объём финан

совых ресур
сов, тыс.руб
	В том числе по годам реализации

	
	
	2018 год
	2019 год
	2020 год
	2021 год
	2022 год
	2023 год
	2024

год
	2025

год
	2026 

год
	2027

год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	Общий объём бюджетных ассигнований на реализацию мероприятий программы, в том числе из средств
	3 000
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	федерального бюджета
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	республиканского бюджета
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	местного бюджета
	3 000
	300
	300
	300
	300
	300
	300
	300
	300
	300
	300


6. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры осуществляется в целях определения фактического вклада результатов мероприятий в социально-экономическое развитие поселения, в целях проверки соответствия мероприятий нормативам градостроительного проектирования объектов транспортной инфраструктуры с учётом объёма ресурсов, направленных на реализацию мероприятий.

Методика оценки эффективности реализации мероприятий основывается на принципе сопоставления фактически достигнутых значений целевых показателей с их плановыми значениями по результатам отчётного года.

Оценка эффективности реализации мероприятий проводится администрацией МО сельского поселения «Межадор»  на основе информации, необходимой для её проведения, предоставляемой исполнителями мероприятий программы.

Оценка эффективности реализации программы проводится в соответствии с порядком проведения оценки эффективности реализации муниципальных программ МО сельского поселения «Межадор»  и ведомственных целевых программ, утверждённым постановлением администрации МО сельского поселения «Межадор»
7. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ  НА ТЕРРИТОРИИ
СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ
Развитие информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры связано, в первую очередь, с необходимостью оперативного обеспечения граждан и организаций достоверной, актуальной, юридически значимой информацией о современном и планируемом состоянии территории МО сельского поселения «Межадор»  в электронном виде, реализацией возможности получить в электронном виде ключевые документы, необходимые для осуществления инвестиционной деятельности по реализации социальных проектов, от разработки градостроительной документации и предоставления земельного участка до ввода объекта в эксплуатацию.

Кроме того, автоматизация процессов предоставления муниципальных услуг в сфере строительства позволит сократить истинные сроки инвестиционного цикла в строительстве от предоставления земельного участка до ввода объекта в эксплуатацию, улучшить функционирование и взаимодействие органов местного самоуправления не только между собой, но и с органами исполнительной власти субъекта РФ при осуществлении градостроительной деятельности и предоставлении муниципальных услуг.

Таким образом, в качестве предложений по совершенствованию информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры в МО сельского поселения «Межадор»  рекомендуется:

1. Создание и внедрение автоматизированных информационных систем обеспечения градостроительной деятельности в муниципальном образовании и обеспечение интеграции с координационным центром в уполномоченном подразделении Республики Коми, обеспечение актуализации базы пространственных данных о современном и планируемом состоянии территории в векторном электронном виде во взаимосвязи с документами и процессами предоставления муниципальных услуг. Внедрение стандартов и инструментов контроля качества и взаимосвязанности решений градостроительной документации. Организация двустороннего электронного информационного взаимодействия с информационными ресурсами Росреестра.

2. Автоматизация предоставления следующих муниципальных услуг и функций:
- предоставление земельного участка, подготовка схемы расположения земельного участка;
- выдача градостроительного плана земельного участка;

- выдача разрешения на строительство;

- выдача разрешения на ввод в эксплуатацию;

- организация разработки и утверждения документов территориального планирования в электронном виде;

- организация разработки и утверждения документации по планировке территорий в электронном виде;

- организация разработки и утверждения и внесения изменений в документацию градостроительного зонирования в электронном виде.
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